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Ware es nicht sinnvoller, wenn wir etwas mehr auf Kurs
bleiben wiirden? Die Stadte wollen griiner werden (siche
Seiten 12 und 13) - weg vom Auto zu mehr Fuss-, Velo- und
offentlichem Verkehr. Handkehrum werden Gelder fiir

die Forderung der Nachtziige gestrichen, und stattdessen
sollen Milliarden fiir Autobahnen zum Fenster herausge-
schmissen werden (siehe Seite 8). Ja, herausgeschmissen,
weil wir diese Autobahnen, wenn sie dann fertig gebaut
sind, nicht mehr bendtigen, da der Autoverkehr im heutigen
Umfang nicht klimavertraglich umgesetzt werden kann
und darum reduziert werden muss.

Offensichtlich geht beim Thema Autoverkehr der gesunde
Menschenverstand und auch der Anstand fléten. In Um-
fragen halten sich 8o bis 100 Prozent fiir iberdurchschnitt-
lich gute Autofahrer*innen. Das ist eine mathematische
Unmoglichkeit: Im Auto regen sich auch normalerweise
freundliche Menschen tiber die Unfdhigkeit der anderen Ver-
kehrsteilnehmer*innen auf. Sie externalisieren ihren Frust,
selbst wenn sie Teil des Problems sind - beispielsweise,
wenn sie im Stau stehen.

Auch in der Politik nimmt diese unkontrolliert unreflektierte
Dynamik zunehmend iberhand. Kaum dreht sich die
Debatte um Larmschutz, Verkehrsberuhigung, Verkehrs-
sicherheit oder Autobahnausbau, kochen die Emotionen
hoch. Eine sachliche Diskussion tiber sinnvolle fortschritt-
liche Verkehrspolitik ist kaum maoglich.

Darum hoffe ich, dass die Stimmbevolkerung im November
das Steuer herumreisst, damit wir uns nicht die Zukunft
verbauen und es einen Schritt vorwarts geht.

Viel Spass bei der Lektiire dieses umverkehRen,

Hanspeter Kunz,
Co-Prdsident
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Diese Fehlentwicklung
mussen wir stoppen!

Der Bundesrat will sparen - rund 5 Milliarden.
Kinderbetreuung, Gesundheit, Bildung, Klimaschutz
und sogar die geplanten Nachtziige nach Rom

und Barcelona sind betroffen. Aber die mindestens
5,5 Milliarden Franken fiir den Autobahnausbau
werden nicht infrage gestellt.

Silas Hobi
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Der geplante Autobahnausbau ist Irrsinn. De-
tailabklarungen in Basel, Nyon und St. Gallen
zeigen, dass die Ausbaukosten bereits ein Jahr
nach dem Parlamentsentscheid rund 500 Mil-
lionen hoher liegen. Auch deutet einiges darauf
hin, dass die Kosten-Nutzen-Analysen der Pro-
jekte nach aktuellem wissenschaftlichem Stand
ins Negative kippen. Und dabei ist das erst der
Anfang. Wahrend uns noch der Schock tiber
die Unwetter von Misox, Maggiatal und Brienz
in den Knochen steckt, soll der klimaschadliche
Autoverkehr mit weiteren 35 Milliarden Fran-
ken fiir Autobahnen geférdert werden. Dabei
warnen Klimaforscher*innen schon lange vor
héufigeren und starkeren Unwettern. Das darf
doch einfach nicht wahr sein.

Doppelstéckige Autobahnen und

acht Spuren?

Aber es wird noch schlimmer. Diese Projekte
sind eine regelrechte Katastrophe. In Schaffhau-
sen soll beispielsweise in einem Wohnquartier
eine doppelstockige Autobahn entstehen - auf
Stadtgebiet. In St. Gallen sollen Hauser abge-
rissen werden, um die Autos ungebremst in das
Stadtzentrum zu spiilen. Man fiihlt sich regel-
recht in die Verkehrsplanung der 1960er-Jahre
zurlickversetzt, als die Doktrin der autogerech-
ten Stadt verfolgt wurde. Ein Novum fiir die
Schweiz wire auch die Erweiterung auf sage und
schreibe acht Spuren - direkt vor den Toren der
Stadt Bern.

Mehr Autos in Stadten und Quartieren?

Die Stadte und die Agglomerationen haben un-
terdessen gemerkt, dass der Autoverkehr die Be-
volkerung mit Larm und Abgasen belastet und

eine Gefahr fir Kinder, Velofahrer*innen und
Fussginger*innen bedeutet. Sie setzen auf den
Ausbau des OV, bauen die Veloinfrastruktur aus
und schaffen verkehrsberuhigte Quartiere. So
ist es auch wenig tiberraschend, dass sich Stadte
wie Basel, Bern, St. Gallen, Genf, Schaffhausen
und Vernier gegen den Autobahnausbau in der
geplanten Form wehren. Sie rechnen mit Mehr-
verkehr durch den Kapazitatsausbau. Den be-
statigt selbst das Bundesamt fiir Strassen: In
Schaffhausen werden kiinftig 25 Prozent mehr
Autos die Quartierstrassen belasten. Und in der
Romandie werden bereits zehn Jahre nach der
Erweiterung zusatzliche 50 ooo Autos im Stau
stehen. In Basel sind es 35 ooo zusatzliche Fahr-
zeuge.

Der Autobahnausbau hatte nach
Annahme des Klimaschutzgesetzes
gestoppt werden miissen!

Dieser Mehrverkehr steht im Widerspruch zu
unseren Klimazielen. Denn der Autoverkehr ist
in der Schweiz fiir den héchsten Anteil der CO,-
Emissionen verantwortlich. Der Bundesrat gibt
selbst unumwunden zu: «Die Umsetzung des
Ausbauschrittes 2023 fiihrt zu einer Erhéhung
der Fahrleistungen und damit zu hheren Emis-
sionen von Luftschadstoffen und Klimagasen.»
Spitestens nach der deutlichen Annahme des
Klimaschutzgesetzes am 18. Juni 2023 hatte die-
ses Geschaft nur schon deshalb gestoppt wer-
den missen.

Klimawende heisst auch Verkehrswende
Damit ist aber noch nicht genug. Die Preise des
OV haben sich gemiss Preisiiberwacher Stefan
Meierhans in den letzten dreissig Jahren ver-
doppelt, wahrend diejenigen flirs Autofahren
kaufkraftbereinigt sogar gesunken sind. Diese
Fehlentwicklungen miissen wir stoppen. Und
darum ist die Ablehnung des Autobahnausbaus
am 24. November so zentral. Es ist eine rich-
tungsweisende Abstimmung fiir die Schweizer
Verkehrspolitik. Und sie wird mitentscheiden,
ob wir die Klimaziele erreichen - denn fiir eine
Klimawende brauchen wir auch eine Verkehrs-
wende.
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Die Abstimmung tiber den Autobahnausbau
vom 24. November ist richtungsweisend fiir die
Schweizer Verkehrspolitik. Wir haben deshalb
eine der grossten — und mit einer halben Milli-
on Franken auch teuersten - Kampagnen in der
Geschichte von umverkehR umgesetzt.

100000 Unterschriften
Zusammen mit dem VCS und weiteren
Organisationen, Verbanden und Parteien
haben wir im Januar stolze 100 ooo Unter-
schriften gegen den masslosen Autobahn-
ausbau eingereicht — doppelt so viele, wie
notwendig gewesen waren.

Petition gegen
Autobahnausbau

Den Auftakt unserer Kampagne
gegen den Autobahnausbau
legten wir vor zwei Jahren mit
der Einreichung der Petition
«Milliarden fiir Klimaschutz
statt fiir Autobahnen». Zusam-
men mit 26 074 Unterzeichnen-
den forderten wir das Parlament

auf, den klimaschidlichen, 5 W = prn‘el‘s g
nutzlosen und menschenfeind- "0" a"toroutie“ e :

lichen Ausbau der Autobahnen

zu stoppen und stattdessen

in die Mobilitatsinfrastruktur

der Zukunft sowie den Klima- Unterschriftensammlung Referendum

schutz zu investieren. Am 29. September 2023 beschloss das Parlament 5,3 Milliarden
fir den Autobahnausbau. An der nationalen Klimademo in Bern
gingen am Tag darauf mehr als 60 ooo Menschen fiir die Klima-
gerechtigkeit auf die Strassen. Wir nutzten die Gelegenheit, um das
Referendum gegen den Autobahnausbau zu lancieren.
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Autobahnausbau stoppen

In Basel forderten Anwohner*innen
und Aktivist*innen bei einer Foto-
aktion, den Autobahnausbau zu
stoppen und den Quartierpark Drei-
rosenmatte zu erhalten.

Gastheitrag zum Autobahnausbau

Bundesrat Rosti
widerspricht der
Wissenschaft

Eine Replik auf Rosti Demonstrationen

Bei der Kampagne gegen den In Bern und St. Gallen -

Autobahnausbau haben wir es und eine Woche spiter

nicht nur mit einer finanzstarken in Schaffhausen - gingen

Lobby zu tun, sondern auch mit hunderte Menschen gegen

einem Bundesrat Rosti, der es - | den Autobahnausbau auf |

mit der Wahrheit nicht so genau := [ 5:7 ?’ il — die Strasse. ‘

nimmt. In einem Gastbeitrag im et ___ 2| B - o
| = = _1‘ r‘*“l“" 1-41 J

«Tages-Anzeiger» widerlegten
wir seine Behauptungen zu Kul-
turland, Elektroautos, Klima-
schutz und Verkehrswachstum.
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Bundesrat Rosti hat beschlossen, die vom Parlament bewilligten Beitrége

fiir die Nachtziige nach Rom und Barcelona zu streichen und gleichzeitig
Milliarden in nutzlose und klimaschadliche Autobahnen zu verlochen.
Innert weniger Tage haben iiber 15 0oo Personen unseren offenen Brief an
Rosti unterschrieben und ihn aufgefordert, die Beitrage fiir den Ausbau der

Nachtziige freizugeben. B I iCk

Mit Petition und offenem Brief kampfen die Grinen und die Organisation
Umverkehr gegen die Kiirzungen der Nachtzug-Subventionen. Sie fordern, dass
der Bundesrat seine Prioritaten iiberdenkt und den Ausbau klimaschédlicher
Autobahnen stoppt.

«LES
__ BOUCHONS
VONT

REVENIR
TRES
Vi

Expert*innen
geben Auskunft
Wir haben ein Video
mit den drei Mobi-
litdtsexpert*innen
Sébastien Munafo,
Pauline Hosotte und
Alexis Gumy verof-
fentlicht. Sie wider-
legen darin die von

Bundesrat Rosti und Dino-Spuren gegen fossile Autobahnen
anderen verbreiteten Seit dem 20. September tauchen in verschie-
Behauptungen zu denen Stadten immer wieder Fussabdriicke
Mehrverkehr (in- von Dinosauriern auf. Sie zeigen, dass die
duzierter Verkehr), Zeit des Autobahnausbaus genauso vorbei ist
Elektroautos, Sicher- wie jene der Dinosaurier.

heit, 6ffentlicher

Verkehr etc.

W

A aux méga-
autoroutes
./,

Konferenz in Genf
An der Konferenz wurden von einem Mobilitdtsexperten
der EPFL und engagierten Aktivist*innen aus der
Schweiz und Frankreich Argumente prasentiert, warum
die Autobahnen nicht ausgebaut werden sollen.
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Tagung zu grauen Emissionen _ Staffellauf zwischen Nyon und Genf
In Lausanne haben Alia Bengana, eine auf nach- 75 Personen verbanden Nyon mit

haltige Materialien spezialisierte Architektin, Genf auf einer Strecke parallel zur Auto-
und Nelo Magalhaes, ein auf Autobahninfrastruk- bahn A1, indem sie liefen, Velo oder Inline-
turen spezialisierter franzdsischer Autor, tiber Skates fuhren, um den Widerstand

die Auswirkungen des enorm zementintensiven gegen den Ausbau der Autobahnen zu
Autobahnbaus auf das Klima gesprochen. thematisieren!

Rosti verheimlicht Kosten

Die NZZ hat aufgedeckt, dass Rosti einen Bericht zurlickhalt, der auf-
zeigt, dass die Kosten des Autoverkehrs und die Kosten der geplanten
Autobahnprojekte fiir die Allgemeinheit massiv héher ausfallen, als
bisher angenommen. Wir forderten Résti auf, die Verwendung von
falschen Zahlen zu stoppen, alle Fakten auf den Tisch zu legen und das
Kosten-Nutzen-Verhaltnis des Autobahnausbaus neu zu berechnen.

ZU GROSS
FUR DIE
SCHWEIZ!

NZZ

«Es kann nicht sein, dass wir im November einen so wichtigen
Volksentscheid auf der Basis vollig veralteter Grundlagen treffen
miissenx», sagt Franziska Ryser, Griinen-Nationalritin und Co-

Prasidentin des Vereins Umverkehr. Ryser fordert, dass der Bund nun

Medienkonferenz

aktiv wird: «Das Kosten-Nutzen-Verhiltnis der vorgelegten

«Die Stadte und Agglomerationen haben unterdes- Autobahnprojekte muss mit den aktuellen Zahlen neu ermittelt
sen gemerkt, dass der Autoverkehr die Bevolkerung werden.»
mit Larm und Abgasen belastet. Sie bauen den
OV und die Veloinfrastruktur aus und schaffen
verkehrsberuhigte Quartiere», erkldrte unsere Co-
Prasidentin und Nationalritin Franziska Ryser an
der Medienkonferenz des Referendumskomitees.
Unsere Quartiere
mit Autos
tiberrollen? |
; B | Flyergegen den
"y e Autobahnausbau
In allen betroffenen Regionen

und weiteren Stadten haben
wir je 200 0oo Flyer verteilt.

Demos Lausanne und Genf

Die frohlichen und entschlossenen
Paraden mit etwa 1000 Personen Schlussmobilisierung
beinhalteten neben Plakaten und | e vember e mit Post-its

Transparenten auch Dinosaurier- Damit auch wirklich niemand
kosttime, «Gehzeuge» (Konstruk- vergisst, abstimmen zu gehen,

tionen in der Grosse eines Autos, verteilen wir zum Abschluss
die zu Fuss getragen werden) und 200 000 Post-its auf Briefkdsten
Lautsprecheranlagen, die Auto- in der ganzen Schweiz.

bahngerausche abspielten.
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gewinnen.

Silas Hobi

ka Ryser

Milliarden fur
Autobahnen statt
Klimaschutz?

Unsere Co-Prasidentin Franziska Ryser kampft schon
seit vielen Jahren gegen den Autobahnausbau. Seit
einigen Monaten prasentiert sie unsere Argumente
gegen den teuren, nutzlosen und schadlichen Auto-
bahnausbau an verschiedenen Delegiertenversamm-
lungen, um Lokalparteien fiir die NEIN-Parole zu

Franziska Ryser, warum sollen wir

am 24. November NEIN zum Autobahn-
ausbau stimmen?

Nach der deutlichen Annahme des Klimaschutz-
gesetzes hdtte man das Geschdft zuriickweisen
miissen. In der Botschaft des Bundesrats heisst es
eindeutig, dass der Autobahnausbau zu mehr Ver-
kehr und mehr Klimagasen fiihrt. Er steht somit in
eklatantem Widerspruch zu den Klimazielen der
Schweiz. Es kann einfach nicht sein, dass wir mit-
ten in der Klimakrise 5,3 Milliarden in Autobahnen
verlochen.

Geht es nicht um noch viel mehr Geld?

Doch, diese Vorlage ist erst der Anfang. Insgesamt
sind Autobahnprojekte fiir sage und schreibe 35 Mil-
liarden Franken geplant. Darum ist der Ausgang der
Abstimmung so entscheidend. Wir stimmen zwar
nur tber die sechs Projekte in Basel, Bern, Nyon,
Schaffhausen und St. Gallen ab, aber es geht um alle
vorgesehenen Ausbauschritte. Wihrend wir beim
Klimaschutz um jeden Rappen kdmpfen miissen
und der Bundesrat nun sogar die 30 Millionen fiir
neue Nachtziige nach Rom und Barcelona strei-
chen will, werden fiir Autobahnen Milliarden aus
dem Fenster geworfen. Das kann es doch nicht sein!

Co-Prasidentin Franziska
Ryser erkldrt den Medien,
warum der Autobahnaus-
bau abgelehnt werden soll.

Was bedeutet der Ausbau

fiir diese Stéddte?

Der Ausbau wird das Autofahren attraktiver ma-
chen. Noch mehr Autos werden in die Stddte rollen.
Ausserdem werden rote Linien tiberschritten. Vor
den Toren der Stadt Bern soll die Autobahn auf
acht Spuren ausgebaut werden. Wo soll das enden?
Bei Stau auf 14 Spuren, wie wir es aus Los Angeles
kennen? In Schaffhausen soll eine doppelstickige
Autobahn entstehen, die auf den Quartierstrassen
zu 25 Prozent mehr Verkehr fiihrt. In St. Gallen
werden Hduser abgerissen, damit die Autos unge-
bremst das Stadtzentrum fluten kénnen. Fiir die
betroffenen Stddte ist dieser Ausbau erst der Be-
ginn neuer Verkehrsprobleme.

Was unternimmt umverkehR konkret
gegen den Ausbau?

umverkehR unterstiitzt die nationale Hauptkam-
pagne mit einem namhaften Beitrag. Zusdtzlich
setzen wir auf die Mobilisierung in den direkt be-
troffenen Stddten. Wir wollen unsere Community
aktivieren, um 200 ooo Flyer zu verteilen und
200 000 Post-its fiir die Schlussmobilisierung an
die Briefkdsten zu kleben. Ausserdem tiberzeugen
wir dank einer starken Online-Kampagne mit spe-
zifischen Botschaften unsere Zielgruppen.

Was méchtest du uns abschliessend
noch auf den Weg geben?

Wichtig zu wissen ist, dass diese Autobahnaus-
bauten friihestens 2040 fertiggestellt werden.
Wer heute im Stau steht, hat fiir die ndchsten 20
Jahre noch mehr Baustellen und Stau. Wir wissen
nicht, wie die Leute kiinftig unterwegs sein wer-
den. Viele junge Leute haben kein eigenes Auto,
und immer mehr machen nicht einmal den Fiih-
rerschein. Bis 2040 miissen die Emissionen des
Verkehrs gegentiber heute um 75 Prozent sinken.
Unsere Kinder und Enkel werden nicht verstehen,
wie wir diesen Entscheid fillen konnten, wdh-
rend halb Europa unter Wasser stand oder unter
Rekordhitze dchzte.
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Als Velofahrer hat Regisseur Fabian Biasio einen
latenten Autohass entwickelt. Doch sobald er
am Steuer eines Autos sitzt, wird er zum begeis-
terten Autofahrer. In «Automania» erkundet er

die Welt des Autofahrens und reflektiert tiber
seinen inneren Konflikt. Dabei sucht er nach
Wegen, um den Verkehr sicherer und nachhal-
tiger flr alle zu gestalten. AUTOMANIA lauft

ab 14. November in Ziirich und Luzern und an
einzelnen Tagen auch in anderen Stadten. m==

automania-derfilm.ch

Superblocks

kommen an

Strassen riickbauen

Marcel Hanggi behandelt in seinem neuen Buch «Weil es
Recht ist!» die Bedeutung der Suffizienz beim Verkehr. Eine
echte Verkehrswende, die auf mehr Mobilitdt mit weniger
Verkehrsleistung abzielt, braucht weniger Verkehrsflachen.
Eine Zukunft mit haufigeren Starkniederschlidgen braucht
mehr unversiegelte Flachen,
auf denen Wasser versickern
kann - davon wiirde auch die
Biodiversitat profitieren. Man
wird in Zukunft Strassen
riickbauen miissen, davon ist
Hianggi tiberzeugt. mem

Als Mitglied von
umverkehR kdnnen Sie
das Buch zu einem
Vorzugspreis bestellen:
presse@rotpunktverlag.ch
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An der diesjahrigen Velo-
konferenz tiberraschte der
Direktor des Bundesamts

fiir Strassen mit der Ver-
niedlichung der «Autéli». Ich
weiss nicht, wo er lebt, aber
bei mir auf der Strasse wer-
den die Autos immer grosser,
schwerer und schauen immer
bdser drein. Der durchschnitt-
liche SUV scheint mittler-
weile grosser als die Panzer
im Zweiten Weltkrieg. Wie
niedlich ...

Den Killerblick
haben im Verkehr
auch andere drauf.
Wehe, du bleibst
mit deinem «Autoli»
zwischen den Bahn-
schranken stecken,
wenn dieser Zug
heranrauscht. Der
schaut nicht nur
grimmig drein, der
macht gleich Hack-
fleisch aus deinem
putzigen kleinen
«Autoli» ...

umverkehRen | 144 | 11.2024



Auch im Alltagsverkehr auf
den Strassen droht den hilf-
losen «Autdli» Ungemach.
Mit diesem Bus ist tiberhaupt
nicht gut Kirschen essen.
Wenn der angerollt kommt,
verdiinnisierst du dich besser,
sonst wirst du zu Brei zer-
mantscht. Zum Gliick sind
die stissen «Autdli» so
schlank, da kdnnen sie gut
ausweichen.

Bad

Die armen, winzigen «Autdli»
haben wirklich nicht gut lachen.
Nun kommen auch noch so fiese Velos -
richtige Bad Bikes. Velos tauchen ja
allgemein immer in Horden auf - wie an
dieser bosen Critical Mass - und halten
sich ohnehin nie an irgendwelche Regeln.
Daist es wirklich nétig, dass auch die «Autoli»
immer béser dreinschauen. Kleiner Tipp

an alle Fussganger*innen: Immer schén
grimmig schauen, damit ihr nicht unter all
die Rader kommt.

Bild: Rungu
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Stadtklima-Initiativen:
eine Erfolgsgeschichte

Vor vier Jahren hat umverkehR in St. Gallen die ersten
Stadtklima-Initiativen lanciert. Inzwischen gibt es

sie bereits in elf Stidten und Gemeinden. Nach den
wichtigen Abstimmungen in Winterthur und Ziirich
ist es Zeit, eine Zwischenbilanz zu ziehen.

Silas Hobi
Magdalena Erni

12

St. Gallen

In St. Gallen wurden die Gegenvorschlage breit
abgestiitzt im Parlament verabschiedet. Nach-
dem die Referendumsfrist ungenutzt verstrichen
ist, sind sie im Marz 2024 in Kraft getreten. In
der Verwaltung wurden die Ressourcen fiir
mehr Baume und Griinflichen verstarkt, und
das Anliegen erhilt in der Planung ein deutlich
hoheres Gewicht. Wir diirfen gespannt sein, wie
sich die Strassen in St. Gallen in wenigen Jahren
prasentieren werden.

Basel

Leider gelang es in Basel nicht, breit abgest{itzte
und zufriedenstellende Gegenvorschliage zu
zimmern. Nachdem eine unheilige Allianz die
schwachen Gegenvorschlage im Parlament ge-

bodigt hat, wurde nur tiber die Initiativen abge-
stimmt. Die Ablehnung durch Regierung und
Parlament sowie die aufwendige Gegenkampa-
gne waren eine zu grosse Hiirde. Am 26. Novem-
ber 2023 wurden die Stadtklima-Initiativen in
Basel iiberraschend deutlich abgelehnt. Ein her-
ber Riickschlag fiir die Stadtklima-Kampagne.

Genf

Nur wenige Wochen nach der Niederlage in
Basel machte uns Genf ein vorzeitiges Weih-
nachtsgeschenk. Der dusserst ambitionierte
Gegenvorschlag wurde am 14. Dezember 2023
rechtskraftig, nachdem die Referendumsfrist
ungenutzt verstrichen war. Bereits im Septem-
ber wurde der Gegenvorschlag ohne Gegen-
stimme bei wenigen Enthaltungen vom Parla-
ment verabschiedet. Statt wie in der Initiative
gefordert zehn Prozent miissen im Kanton Genf
acht Prozent der Strassenflache innerhalb von
zehn Jahren umgewandelt und 25 ooo zusatzli-
che Baume gepflanzt werden - ein starkes Signal
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an alle anderen Stadte. Einziger Wermutstrop-
fen: Im Januar 2024 hat die rechte Mehrheit im
Parlament die Mittel fiir die Umsetzung gestri-
chen - wir werden uns aber weiter dafiir ein-
setzen, dass die beschlossenen Ziele umgesetzt
werden.

Ostermundigen

Etwas abseits des medialen Rummels wurden
im Winter 2023/24 in Ostermundigen zwei Ge-
genvorschlige rechtskraftig. Damit werden nicht
nur mehr Griinflichen geschaffen, auch Fassa-
den sollen begriint werden. Die Initiant*innen
bleiben am Thema dran und begleiten die Um-
setzung der Reglemente und Strategien.

Chur

Den Auftakt in das Jahr der Entscheidungen
machte Chur im Méarz 2024. Die Stadtklima-
Initiativen wurden zwar abgelehnt, aber die
Gegenvorschldge angenommen: Trotz dem
fehlenden Flachenziel ein klarer Auftrag der
Bevolkerung fiir weniger Autos, mehr Biume
und sicherere Velowege.

Winterthur

Am 9. Juni2024 kam es schliesslich in der zwei-
ten Grossstadt zur Entscheidung an der Urne.
Mit den zwei Initiativen und den zwei Gegen-
vorschlagen sowie den Stichentscheiden pra-
sentierte sich die Ausgangslage komplex. Hinzu

Riesige Freude iiber
die Annahme der
Stadtklima-Beschliisse
in Ziirich - und
Werbung fiir ein Nein
zum Autobahnausbau
am 24. November.
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kam, dass das Parlament die Gegenvorschlage
unterstiitzte, die Regierung diese aber ablehnte.
Auch der VCS und die GLP unterstiitzten nur die
Gegenvorschlige. Gegen eine erneut sehr auf-
wendige Gegenkampagne konnten immerhin
die Gegenvorschldage dank einem hauchdlinnen
Vorsprung tber die Ziellinie gebracht werden.
Beim Gegenvorschlag der Zukunfts-Initiative
haben 169 Stimmen den Ausschlag gegeben.

Ziirich

Am 22. September 2024 folgte der verkehrspo-
litische Showdown in Ziirich. Hier ist es gelun-
gen, zwei starke Gegenvorschlage zu erarbeiten,
die von Parlament und Regierung sowie einer
breiten Allianz getragen wurden. Beim Gegen-
vorschlag der Zukunfts-Initiative wurde die
urspriinglich in der Initiative geforderte Flache
beibehalten und die Umsetzung konkretisiert.
Darum wurden die Initiativen zurlickgezogen.
Die Gegenvorschlage wurden mit 62 respektive
66 Prozent deutlich angenommen. Ein klares
Signal fiir den Stadtrat und die Verwaltung. Nun
muss die Verkehrswende schneller vorange-
trieben werden.

Bern

In der Woche vor der Abstimmung in Ziirich
wurde bekannt, dass das Referendum gegen den
Gegenvorschlag nicht zustande gekommen ist.
Offenbar fanden sich nicht einmal 1500 Berner
Unterschriften. Somit wird am 1. Januar 2025 der
Gegenvorschlag rechtskréftig. Dadurch wird
Bern in den kommenden zehn Jahren insgesamt
140 ooo Quadratmeter Strassenflache in soge-
nannte klimawirksame Flachen umwandeln -
ein wichtiger Schritt fiir mehr Artenvielfalt, Be-
gegnungszonen und Biume in der Bundesstadt.

Biel

Nachdem die Unterschriften in Biel bereits vor
einem Jahr eingereicht wurden, sind Parlament
und Regierung immer noch in Verhandlungen
iiber allfillige Gegenvorschlage. Ob es zu einer
Volksabstimmung kommit, ist noch offen.

Aarau

In Aarauwurden die Unterschriftenim Novem-
ber 2023 eingereicht. Auch hierist das Geschéaft
aktuell Gegenstand des politischen Prozesses.
Wir sind gespannt, wie es weitergeht.

Burgdorf

Als bisher letzte Stadt hat Burgdorf im Mai
2024 die Unterschriftensammlung gestartet.
Schnell wurde klar, dass die nétigen Unter-
schriften zusammenkommen. Die Stadtklima-
Initiativen kommen definitiv auch in kleineren
Stadten gut an.

Die Stadtklima-
Kampagne ist noch
nicht am Ziel. Aus
den urspriinglich
geplanten sechs
Stadten sind mittler-
weile elf geworden.
Und es kénnten noch
weitere dazukom-
men. In Solothurn
und Olten haben
bereits Gesprache
stattgefunden, und
auch aus Schaff-
hausen und Wetzikon
wurde Interesse be-
kundet. Wir werden
uns also auch 2025
fiir mehr Baume
statt Autos einsetzen.



Veloreise

Sechs Monate mit
dem Tandem unterwegs II

Im zweiten Teil unseres Reiseberichts erzihlen wir
mehr tiber Vorbereitungen und Anreise, dann fahren
wir weiter ans Schwarze Meer und nach Georgien.

Hanspeter Kunz

Reiseblog:
tinyurl.com/
leskuberts
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Wir sind nun, gegen Ende September, in Tiflis
(Georgien) angekommen. Aber bevor wir ber
die Weiterfahrt von Veliko Tarnavo (Bulgarien,
sieche umverkehRen 143) berichten, mdchten wir
etwas liber die Vorbereitungen und die Anreise
erzahlen.

Begonnen hat alles mit der Idee, sechs Mo-
nate auf dem Velo zu verbringen. Neben den
administrativen Vorbereitungen (Homeschoo-
ling, Untervermietung der Wohnung etc.) ging
esschon frith an die Planung der Reiseroute. An-
reisen und heimreisen wollten wir ohne Flug-
zeug. Dies wird mit zwei Tandems schnell kom-
pliziert, da sie in den allermeisten Fernziigen
nicht mitgenommen werden kénnen. Da eine
direkte Anfahrt per Velo via Balkan zu weit ge-
wesen ware, entschieden wiruns, die Fadhre von
Venedig nach Igoumenitsa (Griechenland) zu
nehmen. Irgendwie wiirden wir schon nach
Venedig kommen, oder? Einzige Moglichkeit:
mit Regionalziigen nach Miinchen, dann mit
dem IC der OBB von Miinchen nach Venedig.
Dumm nur, dass simtliche Veloplatze im IC be-
reits Monate im Voraus reserviert waren.

Unsere Route war aber bereits ziemlich fix
vorgeplant, mit Tagesetappen und vielen reser-
vierten Unterkiinften. Dies war nétig, weil wir
zum Teil in der Hochsaison unterwegs sein wiir-
denund an diversen Orten die Hotels sehr diinn
gesdt sind. Darum kam es auch nicht infrage,
per Velo nach Venedig zu fahren. Es blieb nur
noch, unsere Tandems mit einem Miettrans-
porter nach Venedig zu bringen, zurlickfahren,
und dann mit der ganzen Familie per Zug nach
Venedig zu fahren. Kaum war dies alles organi-
siert, erfuhren wir, dass unsere Fahre ausfallt
und wir somit einen Tag frither anreisen muss-
ten (also Transport und Zugfahrt nochmals an-
passen, juhu). Aber dann waren unsere Rader in
Venedig, die Wohnung leergerdumt, fertig ge-
packt. Doch am Morgen der Abfahrt war der
Wecker falsch gestellt, und wir mussten inner-
halb von 15 Minuten aufstehen, die letzten Dinge
verrdumen und mit dem Gepiack auf den Bus
rennen. Ab diesem Zeitpunkt hat unsere Reise
jedoch mit ein paar wenigen Ausnahmen wie
am Schniirchen geklappt. Nach fast finf Mo-
naten sind wir immer noch gemaiss Reisepla-
nung unterwegs.

Von Veliko Tarnavo sind wir zunichst nach
Konstanta, Ruménien, ans Schwarze Meer ge-
radelt. Nach der bis anhin eher hiigeligen, sogar
gebirgigen Route wurde es an der Kiiste etwas
gemiitlicher. Inzwischen war Mitte Juli und so-
mit Badesaison - und wir waren schon recht
braun (siehe Bild). In Burgas, Bulgarien, bestie-
gen wir dann die Fahre, die uns in drei Tagen
iibers Schwarze Meer nach Batumi, Georgien,
brachte.

Georgien mit seinen Schotterpisten und
Péssen versprach das ultimative Bike-Erlebnis
zu werden, das alles, was wir bis dahin geradelt
waren, in den Schatten stellen wiirde. So war es
dann auch. Mehr dazu erfahrt ihrim dritten Teil
des Berichts, im nachsten umverkehRen.
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Stunden dauert die Fahrt

mit der Fahre von Milliarden Franken
Venedig nach Igoumenitsa jahrlich zahlt die
in Griechenland. Allgemeinheit iber
Gesundheitskosten und

- Klimafolgekosten
ﬁ 2 0 0 0 o 0 fiir den Strassenverkehr.

— Post-its gegen den
Autobahnausbau PY
- ° aW

haben wir verteilt.

—

Millionen fiir neue Nachtziige
nach Rom und Barcelona
will Bundesrat Rosti streichen.

zusatzliche Strassenbaume
bekommt Ziirich dank der
Annahme der Gegenvorschlage zu
unseren Stadtklima-Initiativen.
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lhre Stimme gegen den Autobahnausbau

umverkehr.ch/autobahnen

Bis Zum
19- Novemb er
Per Post ypq
a:f(c;h direkt hej
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llen Sie den Bundesbesch\uss ckth
\\,I\,oom 99, September 2923 _ub‘\elar t(_‘is:\\a\_
Ausbauschr'\tt 2023 fur die Na

9
strassen annehmen:

Jetztabstimmen!

Velos im stadtischen Verkehr GV umverkehR

Freitag, 29. November 2024, Basel Dienstag, 1. April 2025, Ziirich
Das Herbstforum der Stadtekonferenz Mobilitdt widmet sich dem Reservieren Sie sich heute schon
Thema «Velos im stadtischen Verkehr». das Datum. Eine Einladung mit
Anmeldung: skm-cvm.ch dem Programm folgt spater.
Anmeldung: umverkehr.ch/

gv2025

Masterclass Velowende 2025

Montag/Dienstag, 7./8. April 2025, ETH Ziirich
Wie schaffen wir die Verdopplung des Velo-Anteils
bis 20357 Und warum sollten wir uns daftr von

den Niederlanden inspirieren lassen? Das erfahren
Sie in der Weiterbildung von Velowende und Dutch
Cycling Embassy.

Anmeldung: velowende.ch



