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Density / Scale / Athmosphere

Ob Strassenachsen oder OV-Linien, die Stadt Zirich orientiert sich seit jeher entlang des Limmattales. Durch das
inmitten der Stadt liegende Gleisfeld und der Parallel dazu verlaufenden Limmat wird diese Orientierung verstarkt.
Die Klimatischen immer extremer werdenden Bedingungen zeigen allerdings auf, dass zwingend Querverbindungen
geschaffen werden mussen, um die Hangabwinde vom Uetliberg und Kéferberg nicht zu Blockieren um die Stadt
auch im Sommer moglichst lebenswert halten zu kénnen.

Um Querverbindungen in ZUrich West zu schaffen, muss man sich gezwungenermassen mit dem Gleisfeld be-
schéaftigen. Betrachtet man das Gleisfeld und das damit verbundene Verkehrsnetzwerk féllt auf, dass es besonders
von grossen, schweren Bricken gepragt ist. Zwischen dem Hauptbahnhof und dem Bahnhot Altstetten gibt es auf
einer Strecke von fast 5km allerdings lediglich vier Querverbindungen Uber das Gleisfeld. Diese Ubergange gestalten
sich in drei Fallen Uber Autobriicken, welche wenig bis keine Attraktivitat und Qualitét fir Fussganger und Velofahrer
bieten.
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Klima

Klimatisch gesehen ist das Gleisfeld
umgeben von Hitzeinseln, welche
kaum durchldftet sind oder Grunfla-
chen zur AuskUhlung aufweisen. Eine
zukunftige, potenzielle  Verdichtung
dieser Zonen konnte zu einem ver-
starkten Temperaturproblem  flhren.
Dem allgegenwartigen Thema der
Klimaerwarmung und dessen Be-
kampfung wird demzufolge zu wenig
Rechnung getragen bei der momen-
tanen Architektur dieses Verkehrsnetz-
werks. Gerade well das Gleisfeld eine
der wertvollsten und ausgedehntes-
ten Ruderalflachen des Mittellandes,
welches vom Aussterben bedrohte,
Pflanzen- und Tierarten beherbergt,
bietet das Areal somit eine Mdglichkeit
zur Erweiterung einer gruneren, naturli-
cheren Architektur und muss nicht von
Grund auf umgestaltet werden.

Idee

Alles in allem wird das enorme Po-
tential des rund ein Quadratkilometer
grossen Gleisfelds bei weitem nicht
ausreichend ausgeschopft. Im Richt-
plan ZUrich 2040 wird die VerknUpfung
der beiden Gleisufer durch Grinraum-
erschliessungen entlang und Uber das
Gleisfeld angestrebt. AnknUpfend an
diese Zukunftsplanung ergibt sich die
Vision einer Wiederannaherung von
Natur und Mensch in der Bahnwus-
te. Der Ausbau der Querverbindun-
gen Uber das Gleisnetzwerk der Stadt
Z0rich ist gepragt von Grunflachen,
einer bidirektionalen Wechselwirkung
zwischen Natur und stadttypischen Ei-
genschaften, wozu auch das Gleisfeld
zanlt, und der Beantwortung der Fra-
ge: Wie kann eine Brucke mehr sein
als nur ein Weg von A nach B? All die-
se Aspekte vereint dieses Projekt. Das
bestehende  Infrastrukturpalimpsest
des Gleisfelds soll mit einem Netzwerk
fur Langsamverkehr erweitert werden.
Der Zasur durch das Gleisfeld wird
entgegengewirkt und das Verkehrs-
netzwerk gewinnt an Attraktivitat fur
den Menschen, wobei Flora und Fau-
na gestarkt werden und an Wichtigkeit
gewinnen.,
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Flussanalogie

Analog zur Limmat gibt es Ufer- und
Stadtzonen, welche mehr miteinander
verbunden werden. Das Gleisfeld ist in
dieser Analogie vergleichbar mit einem
Fluss, welcher Uber Bricken Uberguert
wird. Das bis anhin graue, kalte Ver-
kehrsnetzwerk wird durch das Projekt
von der Natur gepragt, vegetativ ange-
reichert und in die Stadt eingegliedert.
Es soll mehr als nur ein Ubergangs-
netzwerk aus einfachen Bricken ent-
stehen. Prazise gesetzte «Anker» und
«Inseln» sollen Orte mit unterschiedli-
chen Programmpunkten schaffen, mit-
einander verknUpft werden und somit
«Hotspots» der Begegnung und des
WohlfUihlens bieten. Angestrebt wird
ein Verkehrsnetzwerks, welches nicht
nur die beiden Gleisfeldufer miteinan-
der verbindet, sondern auch die Natur
in die bestehende Architektur einglie-
dert und somit einen Raum fur das Zu-
sammenkommen von Tieren, Pflanzen
und dem Menschen beherbergt. Ver-
netzt werden verschiedene Ebenen
wie Stadt, Gleise, Bricken, Dacher,
Tunnels, Gebaude und weitere Ele-
mente der Stadtarchitektur.

Vernetzung

Die begrunten Wege Uber und ent-
lang dem Gleisfeld tragen zur 6ko-
logischen Vermetzung innerhalb  der
Stadt bei. Die Biodiversitat wird durch
einen nachhaltigen Umgang erhalten
und gestérkt, wozu sowohl Aufsto-
ckungen als auch Erwetterungen ge-
nutzt werden kéonnen. Die Erweiterung
durch mehr Grunflachen und Ruderal-
flachen im und entlang des Gleisfelds
bietet die Grundlage fUr eine erweiterte
Kaltluftproduktion und kann somit um-
liegende Quartiere auskihlen. Diese
Klimaférdernden  Massnahmen  stel-
len ein Kermziel des Projekts dar und
unterstlitzen auch den Richtplan der
Stadt ZUrich, welcher besagt: «Die
stadtische Mobilitét richtet sich auf das
Klimaschutzziel von Netto null Treib-
hausgase bis ins Jahr 2030 aus».
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Flora & Fauna

Die Flora und Fauna des Gleisfelds
werden durch zuséatzliche Biotope,
die genannten Grunflachen und der
Erstellung von Nistplatzen fUr unter-
schiedliche Tierarten gefordert. Der
Klimaschutz und die Klimaférderung
stehen an oberster Stelle des Projekts,
somit auch das Wohlbefinden und die
Forderung der Tiere und Pflanzen,

Neben der Erweiterung der Grun-
flachen und der Forderung der Flora
und Fauna stellt die Ausweitung des
Bewéasserungsnetzwerks  einen  wei-
teren Grundpfeiler des Projekts dar.
Das Dachwasser der ans Wegnetz
angrenzenden Hauser wird nicht direkt
zurtckgefuhrt, sondem in Ruckhalte-
becken geleitet und somit ins System
eingeflhrt. Die auf dem Gleisfeld be-
stehenden Retentionsbecken werden
an das erweiterte Wassersystem an-
geschlossen.

Fazit

Das Projekt setzt sich zusammen
aus futuristischen und klimaunterstut-
zenden Uberlegungen der Verkehrs-
netzwerkgestaltung und klassischen
Elementen, die man in der Natur wie-
derfindet — Grunflachen fur Tiere und
Pflanzen, Orte zur Begegnung und
zum Verweilen. Das Gleisfeld soll sich
durch dieses Projekt und die dazu-
gehorigen Massnahmen zu  einem
Naherholungsgebiet entwickeln, die
umliegenden Gebiete nachhaltig be-
einflussen und die Vemetzung der
Stadt, der Natur und des Menschen
verbessern. Daraus resultiert  eine
Transformation von Grau zu GrUn, von
der Hektik der Stadt zur Ruhe der Na-
tur und vom Unort zur biomorphen Zu-
kunft,
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