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Kommission fur Energie, Verkehr und Umwelt



Ziele Flughafen




Ist-Zustand Betriebskonzepte

Vorgegebene Betriebskonzepte am Flughafen Zurich

N
28 TR
16 )
Nordkonzept
(Tag)

* 1 unabhéngige Landpiste (14)
» 1 unabhangige Startpiste (28*)
« 1 abhangige Startpiste (16)
+ ca. 66 Flugbewegungen/h

32

‘-—1_23

Ostkonzept
(Abend / Westwind)

= 1 unabhangige Landpiste (28*)
= 1 unabhangige Startpiste (32*)
= 1 abhangige Startpiste (28%)

» ca. 62 Flugbewegungen/h

Sudkonzept
(frihmorgens)

» 1 unabhangige Landpiste (34)
» 2 abhangige Startpisten (28*,32)
+ ca. 50 Flugbewegungen / h



Ziele Flughafen

Nutzen der Verlangerung der Piste 28 um 400 Meter nach Westen

Landungen Piste 28 "* Ostkonzept

« Verbesserung der Sicherheitsmarge nach dem Aufsetzen
* Verbesserung der wetterbedingten Verfugbarkeit des Ostkonzepts

€\ 28
« weitgehende Eliminierung von Sidanfligen am Abend wahrend _-b?‘*-ﬁ
dem Ostkonzept

+ Reduktion von Verspatungen am Abend 34y
+ Reduktion der Anzahl Anwohnenden, die von Nachtlarm betroffen
sind
Starts Piste 28 Nordkonzept

« Verbesserung der Sicherheitsmarge beim Startabbruch

+ Keine zusatzlichen Langstreckenstarts wegen bestehenden S
Gelandehindernissen 28

5 Flughafen Ziirich



Ziele Flughafen

Nutzen der Verlangerung der Piste 32 um 280 Meter nach Norden

32
N
Starts Piste 32 34 Ostkonzept

« Ermoglicht Starts mit allen Flugzeugtypen (und ersetzt mehrheitlich
Starts auf Piste 34), dadurch: -

+ Verbesserung der Sicherheitsmarge durch Eliminierung von
Kreuzungspunkten am Boden

« Verkirzung der Rolldistanzen fiir Langstreckenflugzeuge ab Dock E

am Abend ia

S

* Reduktion von Verspatungen am Abend Nordkonzept

Landungen Piste 14

« Die um 150 m nach Siden verschobene Landeschwelle bleibt —
dadurch keine Anderung der Larmbelastung bei Landungen



Ziele Flughafen

Stabilisierung des Ostkonzepts wahrend den Spitzenzeiten
reduziert die Verspatungen am Abend N\, Ankante

Abfliige

80 Interkontinental Interkontinental ¢
75 Europa Eur Europa

70
65 Nordkonzept
60 / Ostkonzept

50 Siudkonzept

Interkontinefita Europa

11:00-12:00
18:00-19:00
19:00-20:00
21:00-22:00
22:00-23:00

06:00-07:00
07:00-08:00
08:00-09:00
09:00-10:00
10:00-11:00
12:00-13:00
13:00-14:00
14:00-15:00
15:00-16:00
16:00-17:00
17:00-18:00
20:00-21:00

i Flughafen Ziirich



Ziele Flughafen

Reduktion Erhéhung der Weniger Verspatungen Weniger
der Komplexitét Sicherheitsmarge und weniger Nachtfliige Larmbetroffene




Kommissionsarbeit

Minderheitsantrag Felix Hoesch, Markus Biirtschiger, Rosmarie Joss:

Die Vorlage 5720 wird mit folgenden Auftrigen an den Regierungs-

rat zuriickgewiesen:

I

g

Es ist von einer unabhédngigen Fachinstanz wie der EMPA eine Beurtei-
lung des Bundesverwaltungsgerichtsurteils A-3484/2018 ff. vom 7. Sep-
tember 2021 zum Nachtverkehr am Flughafen Ziirich zu erarbeiten.
Es ist zu begriinden, wie der Flughafen Ziirich land- und luftseitig
die Klimaziele des Kantons Ziirich beriicksichtigen kann.

Die Glattrenaturierung ist dennoch voranzutreiben.



Kommissionsarbeit

Minderheitsantrag Franziska Barmeittler, Thomas Wirth:

Die Vorlage 5720 wird an den Regierungsrat zuriickgewiesen mit dem
Aufirag, dem Kantonsrat zusammen mit der Vorlage zur Pistenverlin-
gerung die folgenden verbindlichen flankierenden Massnahmen vorzu-

legen:

a) Ldrm, Nachtruhe und Bewegungszahl

Die Optimierung des Flugbetriebs durch die Pistenverlingerungen
soll zu mindestens %5 zugunsten der Reduktion der Lirmbelastung
der Bevolkerung gehen und darf zu maximal '3 zugunsten der
Kapaczitit nutzbar sein.

In der Nachtrandstunden von 22.00 bis 23.00 Uhr diirfen maximal
5000 Bewegungen erfolgen. Zwischen 23.00 und 06.00 Uhr gilt eine
absolute Nachttruhe.

Die Bewegungszahl darf 320000 Bewegungen pro Kalenderjahr
nicht iiberschreiten.

b) Klima

Der Betrieb des Flughafens Ziirich ist spiitestens 2040 zu 100%
erneuerbar und klimaneutral.

Der Flugbetrieb am Flughafen Ziirich isi spdtestens 2050 CO:-
neutral.

Eine Kompensation des RFI-Fakiors des Flugbetriebs fiir eine
Klimaneuitralitit ist 2050 durch geeignete Massnahmen erreichi.

Zwischenziele im Flugbetrieb miissen nicht zwingend einen linea-
ren Absenkpfad erfiillen.



Kommissionsarbeit

Die KEVU hat die Vorlage mit 8:7 Stimmen angenommen



Kantonsrat

19.06.2023 Ratsdebatte



Referendum

26.11.2023 oder 03.03.2024



