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Figure 4.2. Projected traffic growth at airports, 2015-50
Current ambition scenario, million passengers

-
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* Passengers: Total passengers enplaned and deplaned, passengers in transit counted once
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Ineffizienzen im Luftverkehr

Negative Externe Effekte erheblicher Grolienordnungen.
Externe Effekte nicht internalisiert.

Unbegriundete Steuerbefreiungen (Kerosin, Mehrwertsteuer).
Slotverteilung nicht marktgerecht.

Problematische Beziehung von Airlines zu Airports.
Uberforderte Regulierer.

Lobbyismus, Gefalligkeitsgutachten, Vorstufen der Korruption.

N o Ok wwbdE

Vgl. Umweltbundesamt (2017a), S. 64, Umweltbundesamt (2017b), Bundesumweltministerium (2007), S. 5.
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Was kann man tun?
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Sranffurter Allgemeine | 50700 G e == ™

Stau am Himmel

Wie ware es mit weniger Fligen?

Die Luftfahrt sucht Auswege aus dem Chaos des Sommers. Wie wire es mit
weniger Fliigen? Dariiber diskutiert sogar die Lufthansa — und eckt an.

Von TIMO KOTOWSKI
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Weniger Fluge / mehr Passagiere: Vorteile

e Flugreisen trotz Umweltproblemen madglich.

e .Unbegrenztes* PAX-Wachstum.

o Komplexitat des Luftverkehrs sinkt.

e Luftraum wird sicherer.

e \Weniger Flugzeuge und Crews, insbes. Piloten ndtig.
e Niedrigere Kapitalbindung.

e Emissionen gehen zurick (Klima).

e Das Larmproblem entspannt sich.
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Zur Methodik
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Betrachteter
Streckenplan

i o

Hubs

Spokes

= Hub-Verbindungen
— Hub-Spoke-Verbindung
—— Spoke-Spoke-Verbindung
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e Daten von Eurostat.

e Eigene Erhebung aller Flugbewegungen in Europa an einem Stichtag (17. Nov.
2017).

e 140 Strecken (mehr als 1 Mio. PAX) mit 33 Destinationen.

e Transportiert mit den jeweils kleinsten Maschinen zum Transport aller Passagiere
einer Strecke.

e Gewabhrleistung einer Mindesteinsatzdauer der Flugzeuge pro Tag.

e Nutzung Hub- & Spokes-System.

e Minimum connect time (MCT) aller Flughafen werden beachtet.

e Die maximum available connect time (MACT) der Reisenden wird beachtet.

o Kapazitaten der Flughafen (Rollbahnen) werden beachtet.

Das System lasst sich ohne weiteres auch auf die Einsatzdauer von Flugzeugen hin maximieren. Dann ist die Nebenbedingung
der Auslastungsgrad. Generell gilt, dass eine Maximierung der Flugeinsatzdauer pro Tag tendenziell grofRere Flugzeuge erfordert,
die Uberall einsetzbar sind.
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= Erstellung von Flugplanen

TECHNISCHE UNIVERSITAT

CHEMNITZ von jedem Ort zu jedem Ort (Beispiel)
Zeltzone-1-« Zeltzone-2- « Zeltzone-3- « Zeitzone-4 « Zeitzone'b« [
o o morgensQ mittagst nachmittagst abendst nachts

Startd  Zielr: Abflugc Ankunftr Abflugc Ankunftc Abflugc Ankunft Abflugc Ankunftr AbflugC AnkunftCy
MADQ AﬁvISQ 06:150  08:450 0 09:30 12:00 12500 15200 0 16:100 18400 19:300  22:000
MADCO BCNo 08:100 09:2500 - 104500 12:000 14:.050 15:200 - 17:250 18400 20:4500  22:000 1
MADa CDGa 06:4500 08450 - 10:000  12:000 13:200 15200 16:400  18:400  20:000  22:000 ¢
¢
L
.

MADG FCOm 06:150 08400 09350 12000 12650 15200 16150 18400 19350  22:000
MADO FRAQ: 06100 08:400: 09300 12000 : 12500 15200 ¢ 1610 18400 19300 22:000
MADO LGWC 06:200  07:400 - 10:40a0  12:000 0 13.0000  14:200 = 17:2000 18:400° 204000 22:000
MADG LHRo 06250 07400 10450 12:000 0 13 Zeitzone-1- Zeitzone-2- < Zeitzone-3- « Zeitzone-4 » Zeitzone:h« [

: : : _ - morgenst mittagsd nachmittagsd abendst nachtsg
MADO LPAc 05:2500 07:1500  10:1000 12:0000 12 Starta  Ziela Abflugc Ankunftt Abflugc Ankunft Abflugc Ankunftr Abflug Ankunftt Abflugc Ankunftc

MADO MUCO 06:300 09:000: 09:300: 12000 12: AMSo MADG 06:100 08450 092500 12:000 | 124500 15200 160500 18:400 0 192500 22:000
MADG ORYL 079500 092501 - 100000 12000 13-  BCNO MADG: O8:460i 10:000 1 10:4501 12:000 140500 15200 17:2501 18400 ¢ 20:450¢ 22008
CDGo MADm 07:10@: 09:150 09:550 12:000 - 13150 15200 16:3500 18:400 ¢ 19:5500  22:000
MADG PMIa 08200  09:4000  10:100  T1:808 12 rogy \apy 061500 08500 09250 12000 | 12450 15200 16050 18400 | 19:260 22000
MADD TFNg 05:300 07:200: 11:25c¢ 13:150 12- . FRAD, MADD, 06:10m: 08:45n, 00:25my 12:000 . 12:45m 15200, 16:050; 18:400 - 19:250, 22:000
pe LGWa MADG 05:2500 08450 08:400) 12:000 | 13000 16200 15200 18:400 | 19:400  23:000
LHRO MADG 06:0500 09:2501 08:40m 12:000 | 13:000 16:200 ¢ 152000 18:400 | 19:400  23:000
LPAC MADG 05000 08450 081501 12:00m 13000 164500 153500 19:200 ¢ 20:200  00:050
MUCo MADG 06:1500 08450 00:300y 12:000 12500 15:200 16:100 18400 19:300  22:000
ORYo MADmy O7:15@ 09:150, 10:000 12:000  13:200 15200 16:400  18:400; 20:000  22:000
PMio, MADo 07:2500 084500 10:400 12:000 - 14:000 15200 172000 18:400 | 20:4000  22:000
TFNO MADG O7:000¢ 10:400 08:200) 12:000 - 14:160  17:5500 1 15:3500 191500 21:300 01104 ©
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CHEMNITZ (Be|sp|e|)

Erstellung konkreter Streckenplane

Maschine 1

Z1 Z1 | MCT Warte| Z1 Z2 | MCT Warte| Z2 Z3
MAD > FRA|FRA Zeit |FRA > MAD|MAD Zeit |[MAD > FRA
06:10 02:30 08:40]100:45 00:00|09:25 02:35 12:00]00:45 00:05|12:50 02:30 15:20

S—

LMCT Warte| Z3 Z4 | MCT Warte| Z4 Z5
FRA Zeit |FRA > MAD|MAD Zeit |[MAD > FRA
00:45 00:00|16:05 02:35 18:40]00:45 00:05]19:30 02:30 22:00

Maschine 2
Z1 Z1 | MCT Warte| Z1 Z2 | MCT Warte| Z2 Z3

FRA° > MAD|MAD Zeit |MAD > FRA|FRA Zeit |FRA > MAD
06:10 02:35 08:45]00:45 00:00|09:30 02:30 12:00]00:45 00:00 | 12:45 02:35 15:20

—

LMCT Warte| Z3 Z4 | MCT Warte] 74 75
MAD Zeit [MAD > FRA|FRA Zeit |]FRA > MAD
00:45 00:05]|16:10 02:30 18:40]00:45 00:00]19:25 02:35 22:00

Auslastung der Maschinen: etwa 12:40 Stunden/Tag; geeigneter Typ A 350-1000
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Das Einsparpotential der Flugbewegungen resultiert aus:

1. Nutzung des Potentials grol3er Flugzeuge
2. Volle Nutzung des Hub- & Spokes-Systems
3. Zusammenfassung von Fltigen innerhalb einer Zeitzone

Chemnitz - 9. Juli 2019 - Prof. Dr. Friedrich ThieRRen http://www.tu-chemnitz.de/wirtschaft/bwl4/
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Point-to-Point System

Hub-Spoke System

Das Hub-System spart Flugbewegungen ein

Chemnitz - 9. Juli 2019 - Prof. Dr. Friedrich ThielRen
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Das Zeitzonenkonzept
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Von FRA nach DUS (links) und DUS nach FRA (rechts)

TECHNISCHE UNIVERSITAT Erkennbar ist ein Zeittakt
CHEMNITZ

Diisseldorf DUS Deutschland Diisseldorf DUS Deutschland

LH 072 07.15 1234567 08.05 (17) - LH 073 07.15 1234567 06.20 (35) -

LH 072 0715 —4— 08.05 (368) - LH 073 07.15 -23456- 06.20 (5) -

LH 072 0715 —4— 08.05 (257) - LH 073 0715 1——7 06.20 (32) - Abﬂu

LH 072 07.20 123-567 08.10 (52) - LH 073 07.20 1234567 06.25 (46) -

LH 072 07.20 123-567 08.10 (7) - LH 071 0825 ——7 07.30 (4 -

LH 074 0920 —5-7 10.10 (65 - LH 075 09.40 —4— 0845 (79) - 7 OO Uhl‘

LH 074 09.25 1234567 1015 (17) - LH 075 0945 —4— 08.50 (94) - '

LH 074 09.25 1234-6- 1015 (27) - LH 075 0945 —4— 08.50 (257) -

LH 076 13.00 12-4567 13.50 (374) - LH 075 09.50 123-567 08.55(3) -

LH 076 13.00 12-4567 13.50 (375) - LH 075 09.50 —4— 08.55 (376) - 9 OO Uhr

LH 076 13.00 —4-6- 13.50 (27) - LH 075 09.50 123-567 08.55 (7) - .

LH 076 13.05 —3—— 13.55 (46) - LH 077 1145 —6- 10.50 (26) -

LH 076 13.10 123-5-7 14.00 (377) - LH 077 1145 —7 10.50 (87) -

LH 076 13.10 123-5-7 14.00 (92) - LH 077 11.50 12345-7 10.55 (22) - 11 OO Uhr

LH 082 1610 —5— 17.00 (235) - LH 077 11.50 123456~ 10.55 (27) - )

LH 082 16.15 1234567 17.05 (34) - |[e X3 2946 1155 —7 11.00 (378) -

LH 082 16.15 1234567 17.05 (92) - LH 079 15.25 1-34567 14.35 (374) -

LH 082 16.20 1234-67 17.10 (46) - LH 079 15.25 1-34567 14.35 (379) - 13 Oo Uhr

LH 084 17.05 1234567 17.55 (34) - LH 079 15.35 1-34567 14.45 (202) - '

LH 084 17.05 -234567 17.55 (5) - LH 079 15.35 1-34567 14.45 (92) -

LH 084 1705 1—— 1755 (7) - LH 079 1540 -2—— 14.50 (194) -

LH 084 17.10 1234567 18.00 (46) - LH 079 1540 -2—— 1450 (9 -

LH 088 21.30 1234-67 22.20 (102) - LH 085 18.40 1234567 17.50 (34) - 1600/1700 Uhr

LH 088 21.30 1234-6- 22.20 (380) - LH 085 18.40 1234567 17.50 (92) -

LH 088 2130 —7 2220 (95 - LH 085 18.45 1234567 17.55 (46) -

LH 088 21.30 12349— 22.20 (121) - LH 087 19.30 1234567 18.40 (46) - 1900 Uhr

LH 088 21.30 —67 2220 (112) - LH 087 19.35 1234567 18.45 (34) -

LH 088 21.40 —5-7 2230 (381) - LH 087 19.35 -234567 1845 (5) -

LH 088 2140 —5— 2230 (382) - LH 087 1935 1—— 1845(7) - 21 OO Uh
. r
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Das Gesamtergebnis
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Gesamtergebnis

Wm 1. Fall: ohne Restriktionen
gesamte Hiige neue gesamte o
_ @PAX pro Hug min. Stzplatzanzahl
am Stichtag Huganzahl
gesamt: \ 2040 698
Abweichung: | 1 66%
Mittelwert: | 29,14 140 997 4093
Abweichung: | 100% 66% 292%
2. Fall: Hugzeuggrolde 3 zeuggrofie und Runway
neue gesamte _ neue gesamte _
min. Stzplatzanzall min. Stzplatzanzahl
Huganzahl Huganzahl
gesart: 708 AN w
Abweichung: | 65% 64%
Mittelwert: 10,11 40354 1054 387,18
Abweichung: | 65% 288% 64% 276%

Tabelle 1: Zusammenfassung - zeitliche Hugoptimierung

Chemnitz - 9. Juli 2019 - Prof. Dr. Friedrich ThielRen
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Beispiele redundanter Flugbewegungen
in aktuellen Flugplanen
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Fliige am 13.6.2019 ab Ziirich (LX = Crossair, EW = Eurowings

« Berlin EJU
« Berlin LX

« Dusseldorf EW
« Dusseldorf LX

« Dusseldorf LX/LH
« Dusseldorf EW

« PalmadM VY
« PalmadM LX

8.45 Uhr
8.50 Uhr

8.50 Uhr
9.00 Uhr

20.35 Uhr
20.40 Uhr

16.45 Uhr
16.55 Uhr

EJU = EasyJet Europe)

Chemnitz - 9. Juli 2019 - Prof. Dr. Friedrich ThielRen
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Fliige am 13.6.2019 ab Ziirich

+ London City CJ/BA 10.10 Uhr
 London Heathrow BA 10.20 Uhr
« London Luton EZY 10.20 Uhr

« London Gatwick EZY 10.25 Uhr
 London Heathrow LX 10.30 Uhr

Chemnitz - 9. Juli 2019 - Prof. Dr. Friedrich ThieRRen http://www.tu-chemnitz.de/wirtschaft/bwl4/
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Flugplan Diisseldorf

Flige von DUS nach Palma, Dienstag 21.5.2019

Flug-Nr.

OE 140

X3 2312

X3 2914

DE 1514

LH 073

OE 522

EW 9584

EW 9588

nach

Palma de Mallorca

Palma de Mallorca

Ibiza

Palma de Mallorca

Frankfurt

Palma de Mallorca

Palma de Mallorca

Palma de Mallorca

Geplant

05:50

06:00

06:00

Chemnitz - 9. Juli 2019 - Prof. Dr. Friedrich ThielRen

Erwartet o Gate

A48

B77

B23

B52

A40

A30

AB8

A49

Check-in

135-141

198-199

206-207

171-190

114-120

135-141

151-170

151-170

23

X3 = Hapag Lloyd,

DE = Condor Thomas Cook,
EW = Eurowings,

QE = Cross Air, Frankreich

Bemerkung

http://www.tu-chemnitz.de/wirtschaft/bwl4/
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Von DUS nach Berlin Tegel, Dienstag 21.5.2019 B = Ewoings
EW9048  Berlin-Tegel A39 151-170 +
EW9440 Barcelona 06:30 151-170  annulliert -+
EW9530 Alicante 06:30 B42B 151-170 +
LH2023  Miinchen 06:30 A50 114-120 +
EJUS5500 Berlin-Tegel B29 149 +
EW9050 Berlin-Tegel 07:20 A37 151-170 +

EW8041  Berlin-Tegel 08:30 A25 151-170 +
EJU5502 Berlin-Tegel 08:40 B79 148-149 4

Chemnitz - 9. Juli 2019 - Prof. Dr. Friedrich ThieRRen 24 http://www.tu-chemnitz.de/wirtschaft/bwl4/
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Flige ab DUS, Dienstag 21.5.2019 BE = Fiybe,

EW = Eurowings,

LH2021  Miinchen A50 114-120

BE1898  Southampton 21:00 C53 208-210

EW1937  Miinchen A42 151-170

Chemnitz - 9. Juli 2019 - Prof. Dr. Friedrich ThieRRen 25 http://www.tu-chemnitz.de/wirtschaft/bwl4/
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Route: ORY - TLS Datum: 17.11.2017
Fluggesellschaft: Air France
Start Dauer Ankunft Flugnummer Aircraft PAX Route
06:30 01:15 07:45 Air France 6100  Airbus A319 104
07:00 01:15 08:15 Air France 6102  Airbus A321 146
08:15 01:15 09:30 Air France 6104  Airbus A320 130
08:40 01:15 09:55 Air France 6106  Airbus A321 146
09:00 01:15 10:15 Air France 6108  Airbus A319 104
09:20 01:15 10:35 Air France 6110  Airbus A320 130
10:15 01:15 11:30 Air France 6114  Airbus A320 130 .
10:45 01:15 12:00 Air France 6116  Airbus A320 130 A F 7 OO U h
11:30 01:15 12:45 Air France 6118  Airbus A321 146 I r ran C e . r
14:00 01:15 15:15 Air France 6122  Airbus A321 146
15:00 01:15 16:15 Air France 6124 Airbus A321 146 E J t 6 50 U h
15:30 01:15 16:45 Air France 6126  Airbus A321 146 aSy e . r
15:55 01:15 17:10 Air France 6128  Airbus A319 104
16:30 01:15 17:45 Air France 6130  Airbus A320 130
17:00 01:15 18:15 Air France 6132  Airbus A320 130
17:30 01:15 18:45 Air France 6134  Airbus A321 146
18:10 01:15 19:25 Air France 6136  Airbus A320 130
18:40 01:15 19:55 Air France 6138  Airbus A321 146
19:10 01:15 20:25 Air France 6140 Airbus A321 146
19:40 01:15 20:55 Air France 6142  Airbus A320 130 A F 9 . 20 U h r
20:10 01:15 21:25 Air France 6144  Airbus A319 104
20:50 01:15 22:05 Air France 6146  Airbus A319 104
21:40 01:15 22:55 Air France 6148  Airbus A321 146 EaS y\] et 9 . 15 U h r
Min: 01:15 ges.: 3020
Anzahl: 23 Durchschnitt: 131
Fluggesellschaft: easyJet
Start Dauer Ankunft Flugnummer Aircraft PAX Route
06:50 01:15 08:05 easyJet 4019 Airbus A320 134
08:30 01:15 09:45 easyJet 4021 Airbus A319 114
09:15 01:15 10:30 easyJet 4023 Airbus A320 134 A F 15 30 U h r
11:50 01:15 13:05 easyJet 4025 Airbus A320 134 "
15:30 01:15 16:45 easyJet 4027  Airbus A320 134
18:00 01:15 19:15 easyJet 4029  Airbus A320 134 EaS yJ et 15 30 U h r
19:10 01:15 20:25 easyJet 4031 Airbus A320 134 "
Min: 01:15 ges.: 918
Anzahl: 7 Durchschnitt: 131
Totales Ges. Anzahl Ges. Anzahl Gesamt
Minimum Fliige Passagiere Durchschnitt
01:15 30 3938 131 AF 18.10 Uhr
Air France  Sitzplatze Sitzladefaktor easyJet Sitzplatze  Sitzladefaktor
Flugzeugtyp  maximal 73% Flugzeugtyp maximal 73% EaS y\J et 18 . OO U h r
A319 143 104 A319 156 114
A320 178 130 A320 186 136
A321 200 146

Chemnitz - 9. Juli 2019 - Prof. Dr. Friedrich ThieRRen 26 http://www.tu-chemnitz.de/wirtschaft/bwl4/
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Toulouse nach Paris

Route: TLS - ORY

Fluggeselischatt: Air France

Datum: 17.11.2017

Start Dauer Ankunft Flugnummer Aircraft PAX Route
06:00 01:25 07:25 Air France 6101  Airbus A320 130
06:25 01:25 07:50 Air France 6103  Airbus A321 146
07:00 01:25 08:25 Air France 6105  Airbus A321 146
07:20 01:25 08:45 Air France 6107  Airbus A321 146
08:00 01:25 09:25 Air France 6109  Airbus A320 130
08:30 01:20 09:50 Air France 6111 Airbus A319 104
09:00 01:25 10:25 Air France 6113  Airbus A321 146
10:10 01:25 11:35 Air France 6115  Airbus A320 130
10:30 01:25 11:55 Air France 6117  Airbus A319 104
11:00 01:25 12:25 Air France 6119  Airbus A319 104
11:20 01:25 12:45 Air France 6121  Airbus A320 130
12:15 01:25 13:40 Air France 6125  Airbus A320 130
13:30 01:25 14:55 Air France 6127  Airbus A321 146
15:20 01:20 16:40 Air France 6131  Airbus A321 146
16:00 01:20 17:20 Air France 6133  Airbus A321 146
17:00 01:20 18:20 Air France 6135  Airbus A321 146
17:25 01:20 18:45 Air France 6137  Airbus A321 146
17:55 01:20 19:15 Air France 6139  Airbus A319 104
18:30 01:20 19:50 Air France 6141  Airbus A320 130
19:00 01:20 20:20 Air France 6143  Airbus A320 130
19:30 01:20 20:50 Air France 6145  Airbus A321 146
20:25 01:25 21:50 Air France 6147  Airbus A320 130
21:10 01:20 22:30 Air France 6149  Airbus A321 146
Min: 01:20 ges.: 3062
Anzahl: 23 Durchschnitt: 133
Fluggesellschaft: easyJet
Start Dauer Ankunft Flugnummer Aircraft PAX Route
07:20 01:25 08:45 easydlJet 4018 Airbus A319 114
08:35 01:25 10:00 easyJet 4020 Airbus A320 134
10:15 01:25 11:40 easylJet 4024 Airbus A320 134
13:30 01:20 14:50 easyJet 4026 Airbus A320 134
17:15 01:25 18:40 easylJet 4028 Airbus A320 134
19:45 01:25 21:10 easylJet 4030 Airbus A320 134
20:50 01:25 22:15 easyJet 4032 Airbus A320 134
Min: 01:20 ges.: 918
Anzahl: 7 Durchschnitt: 131
Totales Ges. Anzahl Ges. Anzahl Gesamt
Minimum Fliige Passagiere Durchschnitt
01:20 30 3980 133
Air France  Sitzplatze Sitzladefaktor easyJet Sitzplatze Sitzladefaktor
Flugzeugtyp  maximal 73% Flugzeugtyp maximal 73%
A319 143 104 A319 156 114
A320 178 130 A320 186 136
A321 200 146

AF 7.20 Uhr
EasyJet 7.20 Uhr

AF 8.30 Uhr
EasyJet 8.35 Uhr

AF 10.10 Uhr
EasyJet 10.15 Uhr

AF 19.30 Uhr
EasyJet 19.45 Uhr
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Flugplan Frankfurt
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FRA nach London Heathrow (links)

o BA 903 /10557 I—— 11.30 (158) - |eBA 906 11.00 123456 08.20 (370) -
oBA 903 1055 — 7 11.40 (560) - |eBA 906 11.05 — 7 08.20 (86) -
oBA 903 1055 1—5— 1130 (569) - |eBA 906 11.05 — 7 08.20 (556) - BA 10.55 Uhr
oBA 003 10.55 -2-45— 1130 (570) - |eBA 906 11.05 — 7 08.20 (571) - LH 11.00 Uhr
LH 904 11.00 1234567 1145 (31) - |eBA 906 11.05 — 7 08.20 (299) -
LH 904 11.00 234567 1145 (5) - | LH 925 11.05 1234567 0830 3) -
LH 904 1100 1—— 1145 (7) - | LH 925 11.05 1234567 08.30 (92) -
oBA 903 1105 —3— 1140 (572) - | LH 901 1205 1234567 09.30 (3) -
oBA 903 1105 —3— 1140 (573) - | LH 901 12.05 1234567 09.30 (92) -
LH 906 1200 1234567 12.45 | LH 903 1305 1234567 10.30 - LH 12.00 Uhr
oBA 907 1205 1—— 13.00 _ |eBA 904 1415 —5— 11.35 (574) -
oBA 907 1210 —3—7 1305 (46) - |eBA 904 1415 —5— 11.35 (575) - BA 12.10 Uhr
oBA 907 1210 -2—— 13.05 (101) - |eBA 904 1415 —5— 11.35 (576) -
oBA 907 1210 -23—7 1305 (577) - |eBA 904 1420 1234— 11.40 (578) -
oBA 907 1210 -23—7 1305 (579) - |eBA 904 1420 1234— 11.40 (580) -
oBA 907 1210 -23—7 13.05 (581) - |eBA 904 1420 1234— 11.40 (262) -
oBA 907 1210 -23— 13.05 (193) - |eBA 904 1420 12-4— 11.40 (582) -
oBA 907 1210 — 7 13.05 (299) - |eBA 904 1420 —3— 11.40 (583) -
oBA 007 1215 —456- 1310 (273) - |eBA 904 1420 12— 11.40 (584) -
oBA 907 1215 —45— 1310 (585) - |eBA 904 1420 —34— 11.40 (348) -
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FRA nach Paris CDG (links)

Paris-Ch. de Gaulle CDG Frankreich Paris-Ch. de Gaulle CDG Frankreich

LH 1026 0640 1—4— 07.55 (17) - | LH 1053 07.25 7 0610 (4) -

LH 1026 0640 —4— 07.55 (19) - |e AF 1518 09.00 1234567 07.25 (769) -

LH 1026 06.45 123-567 08.00 (674) - |e AF 1518 09.00 1234567 07.25 (180) - LH 6.40 Uhr
LH 1026 0645 1-3-567 08.00 (33) - | LH 1051 09.10 1—4567 07.55 ~

LH 1026 0645 -2—— 0800 (9 - | LH 1051 09.10 -23— 07.55 (51) - AF 6.50 Uhr
» AF 1019 06.50 1234567 08.15 (31) - | LH 1051 09.10 -23— 0755 (5) -

» AF 1019 06.50 1-34567 08.15 (5) - | LH 1051 09.20 -23— 08.05 (46) -

» AF 1019 0650 -2—— 0815 (9 - | LH 1027 09.55 —4— 08.40 (79) -

LH 1026 06.50 -23-567 08.05 (46) - | LH 1027 09.55 —4— 08.40 (64) -

LH 1030 0825 — 5— 0940 (88) - | LH 1027 10.00 —4— 08.45 (376) -

LH 1030 0825 —5— 0940 (60) - | LH 1027 10.00 123-567 08.45 (674) -

LH 1030 08.35 -2-45— 09.50 (17) - | LH 1027 10.00 1-3-567 08.45 33) -

LH 1030 08.35 12-4— 09.50 (770) - | LH 1027 10.00 -2—— 08.45 (9) -

LH 1030 0835 12-4— 09.50 (61) - | LH 1027 1005 — 567 08.50 (86) - LH 9.15 Uhr
LH 1030 0845 1-3— 1000 (46) - | LH 1027 10.10 1-3— 08.55 (46) - AFE 9.40 Uhr
(Forts./cont.) CDG (Forts./cont.) CDG

LH 1030 0845 —3— 10.00 (695) - | LH 1027 1020 -2—— 09.05 (63) -

LH 1030 0845 —3— 10.00 (298) - |e AF 1618 11.20 12345-7 09.50 (3) -

LH 1028 09.15 1234567 10.30 _ |e AF 1618 1120 —4—7 09.50 (771) -

o AF 1519 09.40 1234567 11.10 (769) - |e AF 1618 11.20 12345-7 09.50 (772) -

o AF 1519 09.40 1234567 11.10 (180) - |e AF 1618 11.20 12345-7 09.50 (179) -

LH 1034 1150 —-2—67 13.05 (23) - | LH 1031 1140 —5— 10.25 (88) -

LH 1034 11.50 —45— 1305 (64) - | LH 1031 11.40 —5— 10.25 (60) -

LH 1034 1150 — 6 1305 (24) - | LH 1031 11.45 —5— 10.30 (235) -
o AF 1619 1200 12345-7 1330 (3) - | LH 1031 1150 -2-4— 10.35 (673) - LH 11.50 Uhr
o AF 1619 1200 —4—7 1330 (771) - | LH 1031 1150 1—— 1035 (90) -
o AF 1619 1200 12345-7 1330 (772) - | LH 1031 1150 12-4— 1035 (61) - AF 12.00 Uhr
o AF 16191200 123457 1330 (179) - | LH 1031 1155 1-3— 10.40 (46) -

LH 1034 1200 —45— 1315 (235) - | LH 1031 1200 —3— 10.45 (695) -

LH 1034 1200 -2—7 1315 (87) - | LH 1031 1200 —3— 10.45 (298) -

LH 1034 1205 1-3— 1320 (21) - LH 1029 1225 —6- 11.10 (26) - . . .
Chemn LH 1034 12.10 1-3 1325 (46) - LH 1029 1230 123-5-7 11.15 _ http://www.tu-chemnitz.de/wirtschaft/bwl4/
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ICE 4:

Auf einer Lange von 346 Metern
bietet er Sitzplatze fiir 830 Menschen.
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Denkbare Maf3nahmen

« Streckenlizenzen (gegen Performance) wie im Bahnverkehr
« Slotvergabe in Blocken (z.B. 2h oder 4h)

* Flexibler Wechsel der Airlines: Buchung von Gesamtstrecken
 Bestrafung kleiner Flugzeuge und geringe PAX/Flug-Zahlen

» Belohnung hoher PAX/Flug-Zahlen

. Inverness
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Vielen Dank
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