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Medienmitteilung
Zirich, 15. April 2020

Die wirtschaftliche Bedeutung des Flugverkehrs wird iiberschatzt!

Seit Ausbruch des Corona-Virus steht die Luftfahrt im Fokus wie keine andere Branche. Die
wirtschaftliche Bedeutung steht in keinem Verhiltnis zur medialen Aufmerksamkeit. Nun nennt
sogar der Bundesrat zweifelhafte Zahlen zur Anzahl der Beschiftigten, um staatliche Unterstiitzung
zu legitimieren.

An der Medienkonferenz vom letzten Mittwoch, 8. April 2020, strich Bundesprasidentin Simonetta
Sommaruga die besondere Bedeutung der Luftfahrt hervor. Angeblich seien 190'000 Arbeitsplatze
indirekt betroffen. «Das sind reine Fantasiezahlen», beanstandet Silas Hobi, Geschaftsleiter der
verkehrspolitischen Umweltorganisation umverkehR. Diese Zahl stammt aus dem Bericht {iber die
Luftfahrtpolitik der Schweiz (2016) und ist irrefiihrend lbertrieben bis falsch. Denn sie bericksichtigt
samtliche «induzierte» und «katalytische» Effekte: Darin enthalten sind beispielsweise Beschaftigte,
die Geld mit den alltaglichen Ausgaben (z.B. Einkauf, Restaurantbesuch etc.) von Piloten verdienen
(induzierte Effekte). Aber auch Beschaftigte, welche durch mit dem Flugzeug angereiste Touristen Geld
verdienen (katalytische Effekte).

Bundesrat geht Fluglobby auf den Leim

«Der Kartenverkaufer im Kino wird auch nicht dem Taxigewerbe angerechnet, nur weil gewisse Gaste
mit dem Taxi anfahren», wundert sich Hobi. Die Gelder, welche durch Schweizer Flugzeug-Touristen
ins Ausland abfliessen, werden ausserdem nicht abgezogen. Gemass Bundesamt fur Zivilluftfahrt
(BAZL) fliegen rund doppelt so viele Touristen aus der Schweiz ins Ausland, als Ferienbesucher
einreisen. Zahlen des Bundesamts fiir Statistik belegen, dass nur knapp 20% der Logiernachte von
Gasten aus Ubersee gebucht werden, wiahrend (iber die Hilfte aller Logiernichte in der Schweiz auf
das Konto von Einheimischen geht. Wir miissen also davon ausgehen, dass der katalytische Effekt des
Flugverkehrs eher negativ ist. «Der Bundesrat ist den schongefarbten Zahlen der Fluglobby auf den
Leim gegangeny, kritisiert Hobi.

Sind Migros-Verkaufer beschaftigte der Luftfahrtbranche?

Schon die knapp 67'000 Vollzeitstellen, welche dem Flugverkehr gemass BAZL im engeren Sinne
angerechnet werden, sind grenzwertig. Darin enthalten sind auch der Einzelhandel und die
Gastronomiebetriebe auf den Flughafen sowie samtliche Zulieferer und Auftragnehmer ausserhalb der
Flughafenareale. Das Verkaufspersonal von Coop, Migros, H&M, Mammut, Apotheken oder
Buchhandlungen der Luftfahrtindustrie anzurechnen, nur weil die Geschafte auf dem Flughafen
angesiedelt sind, ist skandal6s. Die Kundschaft wiirde diese Angebote mindestens teilweise in
Geschaften und Restaurants im Ortskern oder in anderen Shoppingcentern konsumieren. Es ist
offensichtlich, dass die Anzahl Beschaftigte des Flugverkehrs deutlich tiefer liegt und die
wirtschaftliche Bedeutung der Luftfahrt massiv Giberschatzt wird. «Es ist deshalb vollig unverstandlich,
warum der Bundesrat mit einer Taskforce Luftverkehr dieser Branche Prioritat einrdumt, wahrend
Hundertausende aus anderen Wirtschaftszweigen durch die Maschen der bisher beschlossenen
Massnahmen fallen und weiterhin auf eine Unterstiitzung hoffen», drgert sich Hobi. umverkehR
fordert deshalb: Keinen Sonderstatus fiir den Flugverkehr, sondern die Férderung von Alternativen
zum Luftverkehr zur Erreichung der Klimaziele!

Fir weiterfliihrende Informationen:
Silas Hobi, Geschéftsleiter umverkehR, shobi@umverkehr.ch (079 899 09 18)
Greta Stieger, Projektleiterin Zug statt Flug umverkehR, gstieger@umverkehr.ch (044 554 24 51)
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Luftfahrtpolitischer Bericht 2016; BAZL (S. 1872):

Wertschépfung der Zivilluftfahrt: Die Wertschopfung kann mn direkte und indirekte
sowie in dadurch induzierte und katalytische Effekte unterteilt werden:

Direkte Effekte: Wertschdpfung und Beschattigung durch Unternehmen der
Luftfahrtbranche, z. B. Fluggesellschaften, Flughafen
Abfertigungsunternehmen, Retail, Gastro (auf den Flug-

platzarealen).

Indirekte Effekte: Wertschopfung und Beschattigung durch Zulieferer und
Aufiragnehmer der Lufifahrtbranche, (ausserhalb der
Flugplatzareale).

Induzierte Effekte: Umfasst die Wertschopfung und Beschaftigung, die durch

Multiplikatorwirkungen entstehen, indem die Beschiftig-
ten und die Kapitalgeber der Unternehmen des direkten

und mdirekten Effekts thr Einkommen wieder ausgeben.
Fallt mn verschiedensten Konsumgiiterbranchen an.

Katalytische Effekte: Effekte, die durch die Nutzung der Flugverkehrsdienstleis-
tungen entstehen (und nicht durch die Luftfahrtbranche
und thre Zulieferer). Sie kénnen insgesamt nicht exakt
quantifiziert werden, sind aber unternehmensseitig volks-
wirtschafilich sehr relevant:

Passagierseifig; z. B. Ausgaben der mut dem Flugzeug
angereisten Touristen.
Unrernehmensseitig: Standortattraktivitiat, Bedeutung als

«Kerninfrastrulcurs.
Effekte 201424 Wertschd o Beschifhzung
(in Mio. CHF) {in Vollzertigquivalenten)

Durekter Effekt 8 200 44 280
Indirekter Effekt 3900 22670
Volkswirtschaftliche Bedeutung

im engeren Sinn 12 100 66 950
Induzierter Effekt 12 400 71 500
Volkswirtschaftliche Bedeutung

im weiteren Sinn 24 500 138 450

Bezieht man die katalytischen Effekte mut ein (analog zum LUPO 2004) so kommt
man auf emnen Gesamteffekt von iiber 30 Mrd. CHF was tibertragen auf den Ar-
beitsmarkteffekt iiber 190 000 Vollzeitiquivalenten?’ entspricht.
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Entwicklung des Luftverkehrs in der Schweiz bis 2030; Intraplan / BAZL 2015 (S. 41):

Flughafenunabhingiges Luftverkehrsaufkommen der Schweizer Regionen
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